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FR2 626 534 

Title: Novel car door, method for manufacturing these doors and application to the 
mass production of motor cars 

In this variant of the car door according to the main patent, the means for assembling 
the inner modular panel 4 comprise at least one element 12 mounted so as to pivot 
about an axis with respect to the outer panel 1 and suitable for bearing against a part 
of the inner modular panel in order to press it against that part of the outer panel 
which is intended to receive it. This element 12 comprises means 15 capable of 
interacting by clipping-in with complementary means 16 carried by the outer panel 1 
in order to lock the said element in the position in which the inner modular panel Is 
pressed against that part of the outer panel which is intended to receive it. 



See figures 1 , 2 and 3 
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Die Erfindung betrift't eine Tiir fur Kraftwagen, 
die aus Metallblechteileii und Spritzgufikonstruk- 
tionsteilen t)esteht. 

Es sind bereits zusammengesetzte Turen fur 
Kraftwagen bekannt, die eine Fensteroffnung um- 
schheBen und aus einer unterhalb der Fenster- 
offnung vorgesehenen Metal 1 hi echkonstruktion und 
die Fensteroffnung umrahmenden Teilen aus Blech 
bestehen, die miteinander verbunden sind. Es ist 
ferner bekannt, den unteren Teil einer Tiir fur 
Kraftwagen aus SpritzguBkonstruktionen in Ver- 
bindung mit Metallblechen herzustellen. Diese be- 
kannten Leichtmetallkonstruktionen der unteren 
Tiirabschnitte sind ebenfalls aus mehreren Spritz- 
guBeinzelteilen zusammengesetzt, die entweder fest 
Oder mittels Schraubverbindungen miteinander 16s- 
l)ar verbunden sind. 

AuBerdem ist eine Verbindung eines VVagen- 
kastens aus LeichtmetallguB mit Teilen aus Eisen 



bekannt, bei der infolge des Hindu rcht ret ens des 
Leichtmetalls beim GuB durch entsprechende 
Locher in den Eisenteilen eine nietahnliche Ver- 
bindung entsteht. 

^ SchlieBIich sind losbare Fensterrahmen fur 
Kraftfahrzeuge nicht mehr neu, bei denen die Ver- 
bindung mit den ubrigen Wagenkastenteilen durch 
hakenformige Ansatze erfolgt, die in Offnungen 
derselben eingreifen, wobei zusatziiche Mittel, wie 
Schrauben, die Fensterrahmen in ihrer Lage 
sichern. Solche losbaren Verbindungen mit in ent- 
sprechende Ausnehmungen eingreifende Lappen 
sind fdr Blech verbindungen in der Technik all- 
gemein iiblich, ebenso wie Nietverbindungen, bei 
denen an dem einen Teil ein zapfenformiger Ansatz 
vorgesehen ist, der auf einer Seite der Blech- 
konstruktion in eine Offnung derselben eingefiihrt 
und auf der gegenii bed ie^en den Seite der Blech- 
konstruktion zu einem Kopf verformt ist. 
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jin Bekannten gegenul>€r besteht die Ertindimg 
in, dafl der uatere Tcil der Tiir in an sich hc- 
nnntcr VVeise als Metallblechkoniitruktion und der 
obcre, die Fensteroffnung allseitig umrahmende 
Tell der Tiir als Spritzgufikonstruktion ausgebil- 
•det ist;.. ; . . ; . 

Die Erfindung. geht da von aus, daB der obcre,. 
die Fens tcroffnli rig umrahmende Teil der Tiir ver- 
wickeltc Bauformen aufweist und aus Blechteil^^n 

lo scliwer herstellbar ist. Die Herstellung des oberen 
Turteils aus Blechteilen bedingt ferner groBe 
Materialverluste, da die Fensteroffnung aus den 
Blechtafeln ausgestanzt werden muB und somit ein 
erheblicher Teil des Blcches verlorengeht. Durch 

15 die Erfindung ist es moglich, di^ Herstellung der 
Tiir als Ganzes wesentlich zu vereinfachen, da der 
obere, verhaltnismafiig komplizierte Teil durch die 
Ausbildung als SpritzguBkonstruktion hergestellt 
ist, Eine nennenswerte Gewichtserhohung wird da- 

20 bei vermieden. Die Ausbildung des oberen, die 
Fensteroffnung umrahmenden Tpi\s ermoglicht 
auBerdem eine leichtere Anpassung an die jeweils 
gewunschte Formgebung, Andererseits ist die Her- 
stellung aus Metal Iblechen dort beibehalten, wo 

25 dies der einfacheren Bauart wegen ohne Schwierig- 
keit moglich ist, namlich im unteren Teil der Tiir, 
und wo aus Grunden der Gewichtserspamis die 
Verwendung von SpritzguBteileh unerwiinscht 
ware, 

30 In der Zeichnung ist ein. Aus fiihrungsbei spiel 
des Gegenstandes der Erlindung dairgestellt, es 
zeigt 

Fig. I eine Innenansicht einer Tiir fiir einen ge- 
schlossenen Kraftwagen, 
35 Fig. 2 eine schaubildliche auseinahdergezogene 
Ansicht der die Tiir nach Fig. i bildenden Haupt- 
baueleniente, 

Fig. 3 eine Seitenansicht, von links in Fig. i ge- 
sehen, . ; i:-;* : 

40 Fig. 4 bis 9 Teilschnitte entlang den entsprechend . 
bezifferten Linien in Fig. i in vergroBertem MaB- 
stab, wobei die angrenzenden Wagenkastenteile 
^ strichpunktiert dargestellt sirid. 

Fig. II und 12 Teilschnitte in groBerem Mafi- 
as stab entlang der Linie li-ii in Fig. i, welche ver- 
schiedehe Stadien einer der Verbindungeh zeigen, 
und 

'Fig. 13 und 14 Teilschnitte durch ein SpritzguB- 
stiick und ein Metal Iblech, welche zwei weitere, 
50 verschiedene Ausfiihrungsbeispiele des Erfindungs- 
gegenstandes zeigen. 

Die dargestellte Tiir besteht aus einer unteren 
Metal Iblechkonstruktion 10, einem oberen auBeren 
SpritzguBstiick 11 und einem inneren SpritzguB- 
55 stiick 12 (s. Fig. 2). 

Der Korper 10 der unteren Metallblechkonstruk- 
tion l^>esteht aus einer auBeren Blechtafel 13, die 
bei 14 entlang ihrer senkrechten und unteren 
Seiten nach innen und bei 15 entlang ihres oberen 
60 Randes nach unten und innen rriit Flanschen ver- 
sehen ist. 

Ein Metallblechrahmen 16 von im allgemeinen 
winkeiforniigem Querschnitt ist mit seinem auBe- 
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ren Rand, beispielsweise durch PunktschweiBuiig, 
iil>erlappend an Flansch [4 l)ctestigt. Der Rahmen 65 
16 ist mit Abbiegungen 17, i8. 19 versehen, wobei 
die Abbiegung 17 des Aquivalent cines L\l>erlappen- 
\ den Tiirflansches und von Ausnehmungen zur 
Aufnahme vorspringender Tcile20, 2r des Wagen- 
kastens l>ildet. Die Abbiegungen und die Aus- 70 
nehmungen bilden Anbringungszonen fiir Abdich- 
tungsstreifen 22. Der Rahmen 16 ist, wo es crfor- 
derlich ist, also besonders in den Scharnierbefesti- 
gungszonen 24 (Fig. 7 und 8), innen durcli Teile 23 
verstarkt. ■ 

Das HauptspritzguBstiick ii ist mit einem nach 
auBen gekehrten Rahmen 25 von kanalfdrmigem 
Querschnitt. versehen, der die Offnung 26 des Fen- 
sters 27 (Fig: i, 2 und 4) umgibt. Das GuBstiick 
weist entlang den oberen Seiten und der oberen 80 
Seite der Fensteroffnung einen nach auBen ge- 
richteten Steg 28 auf, der den oberen Teil des 
Tiirra;hmens bildet und die Fensterfiihrung 29 
tragt. Unterhalb der Offnung 26 hat das GuBstiick 
II eine nach unten gerichtete V^erlangerung 30 85 
nach Art eines Gitterwerks, die zur Anbringung 
fiir die (nicht dargestellten) Fen ster vers tell vor- 

. richtungen, den VerschluB usw. ausgebildet ist. 
Die Seiten der Verlangerung 30 haben winkel- 
formigen Querschnitt mit einem seitwarts gerich- 90 
teten Schenkel 31 und einem nach auBen gerichte- 
ten inneren Schenkel 32. Der Schenkel 31 und der 
untere Teil des Steges 28 sind mit zylindrisclien 
oder kegeistnmpfformigen Zapfen oder Vorspriin- 

33* 34 versehen, welche in Fig. 5 und 7 in ihrer 95 
urspriinglichen Form in strichpunktierten Linien 
dargestellt sind. Diese Zapfen solleii in Locher 35, 
36 des unteren MetaUblecKrahmens 16 eingreifen 
und werden bei dem Endzusammenbau zu Kopfen 
geformt, so daB sie Nietverbindungen bilden. Die 100 
Einzelheiten dieser Verbindung und das Verfahren 
zu ihrer Herstellung sind: in Fig. 11 bis 14 darge- 

..steU.t ,und,btei i.der .Besprechung dieser Figuren be- 

, schrieben. . . . 

,Das. GuBstiick 12 .bildet einen auBeren, abnehm- 105 
baren Rahmen urn eine Fensteroffhurig. Entlang 
den oberen und Kopfseiten der Tiir hat das GuB- 
s tuck 12 im wesentlichen kanalformigen Quer- 
schnitt (Fig. 4). Der auBere Rand des Steges 28 
des HauptguBstiickes.il ist z weeks Aufnahme des no 
oberen Armes 37 des Rahmens ausgenommen. Die 
Schrauben 38 verbinden die GuBstiicke 11, 12. Ent- 
lang seinem unteren Rande hat das GuBstiick 12 
einen im- wesentlichen nach uriten und innen 
gerichteten Kanalquerschnitt. Der nach unten ge- 115 
richtete Arm 39 dieses Ouerschnitts ist mit haken- 
ahnlichen Ansatzen 40 versehen, welche in ent- 
sprechende Locher 41 des Metal IpreBtei Is 13 ein- 
greifen. 

Die Fensterfiihrung 29 weist, wie in Fig. 4 dar- lao 
gestellt ist, ein kanalformiges Metallblech auf, das 
mit Rillen 42 versehen ist, in die die Rander des 

inneren und auBeren Rahmens eingreifen und da- 
durch die Fensterfiihrung halten. Der untere ge- 
schlitzte Teil 43 der Fensterfiihrung kann an An- 125 
satzen oder Oh ren 44 befestigt sein, die an dem 
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(.iulitcil 12 vorgcschcn siiid. Die IMattc 45 Inrkleidet 
die Tiir an der Inncnscite. 

Die V\'rl>indung zwischeii Rahmenteil 16 und 
Fhuisch3r des GuBstiickes wird folgendermafien 

5 licrgcstdit: Die Zapfen 33 und. der Flansch 31 wer- 
den zwischen Nietwerkzeugen oder Elektroden 46, 
_I7 eingeklemmt. Mittels Zuftihrung von Heizstrom 
zu den Elektroden und durch Anwendung von 
Druck icwischen den Elektroden wird das aufiere 

10 Endc des Dorns 33 verformt, so daB es einen Kopf 
bildet, vviees in Fig. 12 dargestellt ist. 

Der Flansch 31 und der Kopf 33 klemmen Teii 
16 test zwischen sich ein, so daB sich eine einfache, 
schr wirksame und feste Nietverbindung ergibt. 

15 Fig. 13 zeigt ein Metallblechteil 48 und ein 
SpritzguBstiick 49. das mit einem Zapfen 50 ver- 
sehen ist. Das GuBstiick 49 ist auf der dem Zapfen 

50 gegenuberliegenden Seite durch eine Verdi ckung 

51 verstarkt. Die Verformung des Zap fens 50 zu 
20 einer Nietverbindung erfolgt im vvesentlichen nach 

dem in Verbindung mit Fig. 11 und 12 beschrie- 
henen Verfahren. 

Fig. 14 zeigt ein Blechprefiteil 52 und ein GuB- 
stiick 53. Das letztere ist mit einem Paar Zapfen 

15 verseheti, welche aus zwei oder mehr Zinken 54 be- 
stehcn, die bei der Herstellung der Verbindung 
auseinandergebogen werden, so daB sie den Rand 
der Oft'nung im PreBteil 52 an gegenuberliegenden 
Sciten ein fas sen. 

30 Die V^erformung der Zapfen zu Nietkopfen 
durch gleichzeitige Anwendung von Hitze und 
Druck ist vorzuziehen. Es wird jedoch hautig auch 
nur Druck allein ausreichen, je nach der Art des 
Spritzgufistiickes und der fiir die Endverbindung 

35 geforderten Festigkeit. 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellte Aus- 
fiihrungsform und besonders nicht auf deren samt- 
liche Einzelheiten beschrankt, sondern betrifft auch 
alle Abanderungen und Anwendungsmoglichkeiten, 

40 die einem Fachmann gelaufig sind, insbesondere 
wenn die auBere Gestaltung der Tiir mit der in der 
Zeichnung dargestellten nicht iibereinstimmt. Vor 
allem kann der obere SpritzguBteil aus einem Stuck 
bestehen, wobei besondere Vorkehrungen fiir das 

45 Einsetzen der Fensterscheibe getroflFen sein konnen. 

PATENTANSPROCHE: 

1. Tur fur Kraftwagen, die aus Metallblech- 
50 teilen und SpritzguBkonstruktionsteilen besteht, 

die miteinander verbunden sind, dadurdi gck^nn- 
zeidinet, daB der untere Teil der Tiir in an. sich 
bekannter Weise als Metallblechkonstruktion 
(10) und der obere, die Fensteroffnung allseitig 
55 umrahmende Teil der Tiir als SpritzguBkon- 
struktion (11, 12) ausgebildet ist. 

2. Tiir, ausschlieBlich nach Anspruch r, da- 
durch gekennzeichnet, daB die SpritzguB- 
konstruktion aus einem inneren SpritzguBstuck 

60 (ii) und einem auBeren SpritzguBstiick (12) 
besteht, von denen das eine (11) fest mit der 



MetaUblcchkonstruktion (10; vcrlmnden ist, 
wiihrend das anderc (12) losbar angcbracht ist. 

3. Tiir, ausschlieBlicli nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das innere Spritz- 
guBstuck (11) dauernd und test mit der Blech- 
konstruktion ( 10) verl)unden ist, wahrend das 
aufiere SpritzguBstuck (12) als al)nehmbar an- 
gebrachtc Fenstereinfassung ausgebildet ist. 

4. Tiir, ausschlieBlich nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das auBere GuBstiick 
(12) mit an sich bekannten, in Oflfnungen (41) 
der unteren iVIetallblechkonstruktion (10) ein- 
greifenden, hakenformigen Ansatzen (40) ver- 
sehen und in an sich bekannter Weise uber zu- 
satzliche Mittel, wie Schrauben, an dem inneren 
SpritzguBstiick (11) befestigt ist. 

5. Tiir, ausschlieBlich nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das innere SpritzguBstiick (i i) sich mit 
Verlangerungsteilen (28, 30, 31, 32) iiach unten 
iiber den unteren Rand der Fensteroffnung hin- 
aus erstreckt, 

6. Tiir, ausschlieBlich nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das innere SpritzguBteil (11) mit verniet- 
baren Zapfen (33, 34, 5o, 54) an der Blech- 
konstruktion (10) befestigt ist. 

7. Tiir, ausschlieBlich nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der oder die Zapfen 
(33. 34> 50, 54) an das GuBstiick (11) an- 
gegossen sind. 

8. Tiir, ausschlieBlich nach Anspruch 6 
oder 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Zapfen 
kegel stump f form ige Gestalt haben. 

9. Tiir, ausschlieBlich nach einem der An- 
spriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
das auf seiner einen Seite mit einem zur Bil- 
dung der Nietverbindung dienenden Zapfen (50) 
versehene GuBstiick auf seiner gegenuberliegen- 
den Seite eine Verstarkungsverdickung (51) 
aufweist. 

10. Tiir, ausschlieBlich nach einem der An- 
spriidie6 bis 9. dadurch gekennzeichnet, daB 
der an dem GuBstiick angebrachte Zapfen aus 
mehreren Zinken (54) zusammengesetzt ist, die 
nach dem Durchtritt durch die Offnung in 
Blechkonstruktion iiber den die Offnung 
grenzenden Rand auseinandergebogen sind. 



der 
be- 



65 



70 



75 



80 



85 



90 



95 



105 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Paten tschrif ten Nr. 703 137, 415 305, 
720 198; 

franzosische Patentschrift Nr. 843 752; 
osterreichische Patentschrift Nr. i5y 568; 
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USA.-Patentschriften Nr. 2361609, 2260997, 
I 701 574; 

Werkstattechnik und Maschinenbau, 41. Jahr- 
gang, 195 1, S. 63: 

Richrer, von Voss, Bauelementc der Fein- 
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